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De bornholmske cykelveje bliver brugt
flittigt og har veeret med til at udvikle
Bornholm til en farende cykelferiedes-
tination. Cykelturisterne er hen-
synsfulde overfor natur, landskaber
og bymiljg og sa efterlader Born-
holms feriecyklister hvert ar et treci-
fret millionbelgb pa gen. Derfor har
feriecyklingen stor betydning for det
bornholmske samfund og indeholder
reguleere arbejdspladser. Men sadan
kan man ikke vaere sikker pa, at det
ogsa vil veere i fremtiden. Bornholm
er ganske vist markedsledende, men
der arbejdes med feriecykling mange
steder, og konkurrencen vil stige i
fremtiden.

Derfor har Bornholms Regionskom-
mune besluttet at give cykelvejene
og feriecyklingen et grundigt eftersyn.
Formalet er at udvikle cykelvejene og
produkterne omkring dem, saledes
at Bornholms fgrerposition ikke blot
fastholdes, men ogsa udvikles med
starre afledte effekter i fremtiden.
Det skal ske igennem en bred vifte af
initiativer. Der er eksempelvis stadig
ledige pladser pa cykelvejene - bade
i hgjseesonen, men ikke mindst i
skuldersaesonen, hvor de afledte ef-
fekter vil veere starst.

Cykelvejenes udviklingsplan ser end-
videre ikke feriecyklingen som et
isoleret tema. Cykelvejene skal i
fremtiden haegtes bedre sammen
med byernes cykelruter, og cykel-
nettet skal ikke mindst veere et bedre
tilbud til bornholmerne i hverdagen.
Derfor saettes der i udviklingsplanen

FORORD

fokus pa byernes cykelmuligheder,
séledes at det bliver meget enklere at
fa noget af den ngdvendige daglige
fysiske aktivitet i forbindelse med
hverdagens ggremal. Cykelnettet
skal veere en del af et godt tilbud

om bedre livskvalitet for bornholm-
erne. Man skal ikke undervurdere de
gkonomiske aspekter ved at integrere
folkesundheden konsekvent i ud-
viklingen af cykelkultur og cykelveje
pa Bornholm. Der er store direkte
omkostninger for kommunen, nar
borgerne bliver syge. Borgerne og
kommunen har en feelles interesse i
at opprioritere forebyggelsen af tidens
livsstilssygdomme og hertil kom-

mer den ggede trafiksikkerheds- og
tryghedsgevinst, som bedre cykelan-
leeg vil kunne resultere i.

Planen indeholder saledes flere og
store perspektiver for det bornholm-
ske samfund. Men det er en kostbar
plan. Iseer etablering af cykelstier
langs trafikvejene i Rgnne er store
anleegstunge investeringer. Derfor
haber Bornholms Regionskommune,
at den danske stat og EU vil se en
interesse i ogsa at deltage gkono-
misk i udviklingen af en ambitigs
indsats pa cykelomradet. Det er i
denne forbindelse veerd at bemeerke
at udviklingsplanen er langt mere end
en cykelstrategi. Det er en udviklings-
plan, der bruger cyklen som et veerk-
tej til at skabe regional fremgang i et
udkantsomrade, der har behov for
gkonomisk aktivitet og nye regulaere
arbejdspladser.
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Fra jernbane til cykelvej

| 25 ar talte man pa Bornholm om at
bygge jernbaner, og i 1900 abnede
den fgrste bane imellem Rgnne og
Nex@. | 1913 dbnede den anden

til Sandvig, og i 1916 den tredje til
Gudhjem. |1 1952 blev den tredje
nedlagt, i 1953 den anden og i 1968
den forste, der ogsa blev den sidste.
Nedlaeggelsen af de bornholmske
jernbaner skulle imidlertid blive begyn-
delsen til et enestdende cykelvejsnet
pa Bornholm.

Pa grund af behovet for jeevne
jernbanetracéer, der mange steder

er spreengt ind i klipperne, er der
efterladt nogle spor i landskaberne,
der egner sig rigtig godt til cykeltrafik.
Altimens landskaberne omkring cykel-
vejene er dramatiske og afvekslende,
er selve cykelvejen ofte uden de
samme terraenspring. Den helt idéelle
kombination. | 1980 erne udvikledes
cykelvejsnettet, som kom til at omfatte
235 kilometer cykelvej. | arene efter
er Bornholm udviklet til en fgrende
cykelferiedestination.
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Da den sidste bane
det ikke til at vide at

pa en af Europas
succesfulde cykelfer-
iedestinationer. Foto
fra jernbanemuseet i
Nexg.

Udviklingsplanen

Naervaerende udviklingsplan byg-
ger pa et grundigt eftersyn af det
bornholmske cykelvejsnet og den
bornholmske cykelturisme. Det er
analysen at Bornholms fgrerposition

i de kommende ar kan blive udsat
for hard konkurrence, da der mange
steder arbejdes med lignende tiltag.
Derfor er det en god anledning til at
nytaenke cykelturismen, og bringe
den ind i nye sammenhange der kan
styrke de afledte effekter pa det born-
holmske samfund. For at na frem til

standsede i 1968, var

det skulle bliver starten

Trinbraedt og stationer
var arkitektoniske per-
ler ved de bornholmske
jernbaner. | fremtiden
anvendes inspirationen
fra banearkitekterne til
cykelvejenes smahuse
og informationsstand-
ere - blot i et nutidigt
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SAMMENFATNING

formsprog.

dette punkt kraeves der desveerre en
raekke anlaegstunge investeringer, der
skal komplettere cykelvejsnettet. Det
geelder farst og fremmest etablering
af cykelstier ved trafikvejene i Rgnne,
og en ny cykelsti imellem Gudhjem og
Ra. Noget af det mere perspektivrige
i planen er alt det, som er udenom
cykelvejene, og navnlig den rolle
cyklen er tilteenkt i erhvervsudvikling,
bosaetning, branding, sundhed og
bevarelse af veerdifulde bornholmske
kulturmiljger.

Afledte effekter

Cykelturisterne laegger idag trecifrede
millionbelgb pa Bornholm. Cykelve-
jenes udviklingsplan skal sikre at den
afledte effekt i fremtiden fastholdes og
udvikles. Herudover skal der i ud-
viklingen af cykelvejene og cykelturis-
men pa Bornholm ses mere detaljeret
og nuanceret pa den afledte effekt i
fremtiden.

Der er mange indirekte skonomiske
parametre, der kan veere veerdifulde
for det bornholmske samfund. Eksem-
pelvis besparelse pa sundhedsomra-
det igennem forebyggende initiativer,
eller en gunstig husprisudvikling som
folge af forbedrede bymilljger, trafik-
sikkerhedsinitiativer eller forbedret
tilgeengelighed til rekreative omrader.
Skov- og Naturstyrelsen har i en
analyse pavist at huspriser kan pa-
virkes positivt igennem investeringer i
tilgeengelighed til naturkvaliteter.

Bornholms Regionskommune er begyndt at eta-
blere cykelstier langs trafikvejene i Rgnne, som

her ved Borgmester Nielsensvej. | fremtiden
skal Ragnne have et mere udbygget cykelstinet.
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Budget 2010 - 2014

Projekt Sted Anlag mio
1 Munch Petersens vej Nye profil/stier/kryds 22
2 Kystvejen Nye stier/treeer 5
3 Hasleve;j Nye profil/stier/kryds 16
4 Omfartsvej Ringsti + nye stier 12
5 Snellemark Forbindelse havn - by 7
6 Ginesminde Ny trappe 1
7 Allinge Skolevej 2
8 Bygennemfart i Tejn Stier/byrum/kryds 3
9 Tejn - Ra - Kunstmuseet Forbedrede stier 3
10 Gudhjem - Ra Nye stier 15
11 Svaneke bygennemfart Kryds/byrum 1
12 Arsdale - Nexg Nye stier 7

Generelle Fokusomrader

13 Arbejder ved cykelveje Stier/kryds/byrum 10
2010 - 2014

14 Videogennemkarsel af cykelveje 2

15 Generelle sikkerhedsforbedringer 10

16 Generelle miljgforbedringer 3

17 Skiltning / informationstavler/ IT 3

18 Kommunikation og formidling 4

19 Forbedring/etablering af cykelrastepladser 5

20 Toiletter / ventehuse / IT skeerme 7

Administration

21 Administration/ledelse/ 14
projektering

22 Uforudsete initiativer ved borgerinddragelse 2

Totalt 2009 - 2014 154

CYKELSTIER BORNHOLM 2010 - 2014 UDVIKLINGSPLANEN

UDVIKLINGSPLANEN
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Mange feriecyklister oplever ikke
Renne som en del af det bornholm-
ske cykelferieparadis. Tveertimod er
det fgrste mgde med solskinsgen
ofte preeget af, at der ogsa er andre
end cyklister der skal fra faergen.
Trafikvejene ved havnen er domi-
neret af biltrafik, og cyklernes forhold
er klemte uden egentlige cykelstier.
Bornholms Regionskommune er for
nogle ar siden begyndt at etablere
cykelstier i Rgnne - eksempelvis langs
Borgmester Nielsens Vej og Arkirke-
byvej, ligesom Vejdirektoratet har
ombygget Zartmannsvej med rigtige
cykelstier. De store trafikveje ved
havnen med tung trafik og faergetrafik
er imidlertid fortsat en stor udfordring,
og har derfor faet en vaesentlig plads
i cykelvejenes udviklingsplan. Det er
planen at ombygge Munch Pedersens
Vej, Kystvejen og Haslevej, séledes
at disse trafikveje i fremtiden far
rigtige cykelstier med en god komfort,

Det forste mgde med solskinsgen er ofte
udsigten over Rgnnes tegltage. Langs cykelsti-
erne pa Munch Pedersens Vej foreslas anvendt
bornholmsk rgn som gadetrae - et forholdsvis
lille trae, der ikke slgrer det smukke udsigter.

krydssikringer, gadetreeer og helt
generelt et smukt vejmiljg. Desuden
indgar det i planen at gennemfgre for-
skellige aendringer af Snellemark, som
er den vaesentlige gade og forbindel-
sesled imellem havnen, Storetorv og
handelsmiljget. Pladsen er imidlertid
begraenset - der er ikke plads til rigtige

P SCENTE
| et
vy O -

C

Kirkepladsen sam-
mentaenkt med havne-
miljg, gadetraeer og
cykelstier langs Munch
Pedersens Vej.
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CYKELSTIER OG BYUDVIKLING | RONNE

Cykelturisters
ankomst til Rgnne
havn kan nogen gange
opleves kaotisk.

Cykelstierne langs
Munch Pedersens Vej
sammentaenkt i en
helhed med en god
passage imellem

by og havn.

cykelstier. | stedet justeres belaegn-
ing, krydsudformning og vejmiljget,
sdledes at det bliver sikkert, smukt og
trygt at cykle pa straekningen.

Det er kommunens hensigt at sam-
mentaenke sa mange forhold som
muligt, séledes at den nye udformn-
ing af gader, veje og byrum i Rgnne
bidrager til at stimulere en positiv
udvikling: handlen i forretningerne,
bosaetningen og i sidste ende hus-
prisudviklingen. Det er saledes ikke
tilstraekkeligt bare at bygge cykelstier
langs Munch Pedersens Vej. Der
lzegges vaegt pa at skabe den smukke
havnepromenade, som byens borgere
anvender til aftenturen. Der arbejdes
0gsa pa at skabe gode forbindelser

pa tveers af vejen, saledes at havn og
by knyttes bedre sammen. Et af de
steder der vil blive lagt ekstra kraefter
i, er forbindelse ved Skt. Nicolai
Kirke, hvor det er et lokalt anske at
en renovering af kirkepladsen sam-
mentaenkes med en trappe til havnen
og fiskeforretningen.

En lignende metodik anvendes ved
Kystvejen, der ogsa i fremtiden far
vaesentlig faergetrafik med etablerin-
gen af den nye omfartsvej. Kystvejen
foreslas ombygget med rigtige cykel-
stier, der suppleres med krydsudform-
ninger, der skal lette forbindelsen fra
byen og hotellerne til strandomradet
nord for Narrekas, der foreslas udvi-
det med et sterre strandomrade med
tilknyttede faciliteter.

Generelt indpasses projekterne i et
cykelnet i Ranne, der knyttes op pa
de gvrige bornholmske cykelveje,
saledes at det bliver let at anvende
cyklen i mange forskellige sammen-
haenge. Det kan vaere pendlingen fra
oplandet, aftenturen eller bgrnenes
sikre vej til fritidsaktiviteter.
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De bornholmske kgbstzeder ligger ud
til vandet med undtagelse af Aakirke-
by, hvor terraenet til gengaeld er
behageligt jeevnt og cykelvenligt. Kyst-
byerne er charmerende og forteettede
med korte afstande fra boligerne til
arbejdspladser, skoler og forretninger.
Cyklen er idéel til de korte afstande.
Ofte gar det hurtigt at komme pa
indkab, og lidt lzengere tid at komme
hjem, hvor der skal treedes lidt mere

i pedalerne. Cyklen er imidlertid et
suveraent transportmiddel, der tillige
er hensynsfuld overfor kgbsteedernes
bymiljger.

| de fleste af kgbstaederne er det

de sma ting, som skaber de store
forbedringer, der gar cyklen langt
mere attraktiv at anvende i byerne.
Det omfatter Isbende sikkerheds-
forbedringer af krydsudformninger,
hastighedsdaempninger og visse
steder mere cykelvenlige belaeg-
ninger, der raffineres i respekt for de
stedlige bymiljger.

Cykelvej igennem nyt boligomrade pa Nexg
Havn, hvor stitracé ogsa anvendes til at differ-
entiere overfladevand og spildevand fra byen.

Som et seerligt fokusomrade arbejdes
der pa at skabe stgrre sammenhaeng
og synergi imellem cykelveje i byerne
og pa landet. Det er der mange gode
grunde til, som hver i sig bidrager til

Rggerierne i Hasle,
som cykelruten er
blevet lagt forbi - til
gleede for cyklisterne og
rggerierne.

Cyklen kommer som
regel meget teet pa
malet i de bornholm-
ske byer - her er det
parkeringen midt pa
torvet i Nexa.

at styrke cykelmulighederne. Det har
betydning for handelslivet i byerne,
at cykelturisterne har sikker og let

bedre sammehaenge skal gare det let-
tere og mere attraktivt for bybefolknin-
gen at anvende cyklen i hverdagen.

adgang til bycentre. Men cykelvejene
kan anvendes i begge retninger, og

En cykelveje er ikke bare en stribe asfalt - men
ligesa meget alt det, der ligger udenfor. Cykel-
vejene skal veere med til at forteelle historie og

fastholde kulturmiljger pa Bornholm.
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En af de streekninger, der mangler
rigtige cykelstier og star meget hgijt
pa den kommunale gnskeseddel, er
landevejen imellem Gudhjem og Born-
holms Kunstmuseum. Landevejen
ligger ca 50 meter oppe, og har de
smukkeste udsigter - bade til Gud-
hjem, de tvaergdende spraekkedale
og op langs Nordkysten til Allinge.
Alligevel er streekningen ofte ube-
hagelig at cykle pa som fglge af de
manglende cykelstier. Dette projekt er
det mest kostbare i udviklingsplanen.

De @gvrige projekter i det abne land er
den lille skala, der skal fa nettet til at
haenge godt sammen, Igse et lokalt
gnske i forbindelse med eksempelvis
skoleveje eller sikre krydsninger imel-
lem landeveje og cykelveje.

Bornholms Regionskommune har i
flere sammenhaenge arbejdet med
ombygning af bygennemfarter, der
har til formal at forbedre sikkerhed og
bymiljg. Det er ikke tanken at eta-
blere flere egentlige cykelstier inde

Smahuse langs cykel-
vejene pa landet

- inspireret at Gudhjem-
banens arkitekt Kay
Fisker.

Smahusene er forskel-
lige afheengig af deres
funktion, men har et
gennemgaende familie-
skab i formsproget.

Cykelvejen imel-

lem Gudhjem og
Helligdommen er alt
andet end optimal.
Udsigterne derimod
findes ikke smukkere.

CYKELSTIER BORNHOLM 2010 - 2014

CYKLEN PA LANDET

i landsbyerne. Derimod er der flere
steder behov for at sikre krydsninger
og gennemfgre forskellige bymiljg-
forbedringer, der samlet set bidrager
til at gore landsbyerne mere attraktive
og cykelvenlige.

Som en ny stitype foreslas der enkelte
steder arbejdet med smalle etsporede
grusstier, der stedvis kan etableres

CYKLEN PA LANDET

som en sikker stikve;j til skolen,
kebmanden eller skoven. Nogen
steder etableres de blot som en ekstra
tilgeengelighed i det abne land, der
kan medvirke til at ggre landsbyerne
mere attraktive for potentiel bosaet-
ning.

Formidling er en vaesentlig del af oplevelsen af
at tage pa opdagelse langs cykelvejene. | frem-
tiden suppleres med tidens moderne teknologi.
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Udviklingen af cykelvejene skal ske i
et taet samarbejde mellem kommune,
erhvervsliv, borgere, fagfolk og inter-
esseorganisationer. Nar man ombyg-
ger og istandsaetter veje, sa holder

de i mange ar - ogsa hvis resultatet
ikke er optimalt. Det er helt normalt at
vejudformninger holder en generation
eller mere, da det er meget kostbart
at aendre. Derfor er det naturligvis
vigtigt at tilrettelaegge deres fremtidige
anvendelse og udformning med omhu,
og i et godt samarbejde med omver-
denen.

En del af udviklingsplanen retter sig
mod at fastholde den viden, der er
opbygget pa Bornholm omkring anlaeg
og drift af cykelveje, samt forskn-

ing, udvikling og service i forbindelse
med cykelturismen. Udviklingsplanen
laegger veegt pa at dele den opsam-

Rasteplads, toilethus, solceller og elektronisk
informationstavle pa cykelvejen syd for Nexg.

lede viden, saledes at borgere og
erhvervsliv far optimale betingelser
for at bruge de nye cykelmuligheder
med opfindsomhed - hvadenten det
er i kommercielle eller sociale sam-
menhaenge. Fremtidens bornholmske
cykelveje skal saledes give sit bidrag
til, at det bliver sjovere og sundere at
veere bornholmer, samt at de afledte
effekter styrkes i form af gkonomisk
aktivitet og nye reguleere arbejdsplad-
ser.

Formanden for Rgnne
Handelsstandsforening
Michael Jensen: De
handlende og deres
ansatte er parate til at
treede i pedalerne.

Kay Fiskers smukke formsprog overlevede
Gudhjembanen, og anvendes som inspiration i
nye sammenhaenge ved cykelvejene.

CYKELSTIER BORNHOLM 2010 - 2014
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For den veltreenede cykelnard tager det en god
times tid at tilbagelaegge straekningen imellem
Allinge og Renne efter arbejdstid.

For den stressramte kontormand tager det en dag.

Men den nysgerrige kan anvende et helt liv pa at
cykle ud pé nye opdagelser i dette omrade!




BORNHOLMS
CYKELVEJE




